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KASTRUP - LANGTIDSPLANEN P 2000

Kobenhavns Lufthavn i Kastrup var midt i 70’erne en statsejet virksomhed administreret af
KLV, Kobenhavn Lufthavns Vasen.

KLV havde ingen langtidsplan for lufthavnen i Kastrup af den simple grund at Vasenet
var sat i verden for at afvikle den og implementere et nyt og pragtfuldt lufthavnsanlaeg pa

Saltholm.
Desvarre kom en kendt komiker oens froer til undsatning og stoppede projektet.

Husarkitekten for Kastrup var dengang Vilhelm Lauritzens Tegnestue, VLT, ejet af Mogens
Boertmann som overtog firmaet efter Vilhelm Lauritzen. VLT havde allerede bygget Afgangs-
hallen i 58 (i dag Terminal 2), den widlertidige Ankomsthal mellem Finger B og C og Indenrigs-
garden i1 dag kaldet Domestic.

I 1975 arbejdede VLT lidt pa skromt pd en 712 plans losning” for Kastrup, - en 2 plans
losning ville have kravet en decideret opdeling af til- og frakerselstrafik i to niveauer, en kerb
for afgang og en anden for ankomst.

VLTs/KLVs Y2 losning kunne SAS ikke leve med. SAS havde pa det tidspunkt 85% af al
handling i Kastrup men blev af KLV behandlet som blot ”én af lufthavnens 144 brugere
[flyselskaber]” og skulle ikke bilde sig noget ind.

Med Jan Catlsen i spidsen stod SAS ved en korsvej: enten skulle Kastrup udvides og indrettes
til at klare 20 mio pax i ar 2000 eller ogsa skulle der faeldes flere traer i Goteborg,

Hidtil havde svenskerne matte besvare sig med transfer i Kebenhavn, hvor danskerne
mageligt kunne tage direkte herfra ude i verden. Nu risikerede rollerne at blive byttet om.
Det foranledigede SAS [stationschefen i Kastrup, Helge Skjoldager] til at kontakte VLT m.h.p.
at fa udarbejdet en decideret langtidsplan uden om KLV; men det turde Mogens Boertmann
ikke bind an med, det ville neppe begejstre hans bygherre i Kastrup.

Derfor kontaktede Mogens Boertmann sin kollega og barndomsven Claus Bremer, og
saledes (takket vare Jesper Klein) fik Claus Bremers Tegnestue ikke alene et fantastisk
projekt at ga i gang med, men en bygherre (stationschefen Helge Skjoldager) som helt
igennem matchede Claus med sin visionzre indstilling og ukuelige optimisme.

Saledes gik man i gang med den tiltrengte oprydning af en rodet lufthavn. Andre relevante
lufthavne skulle studeres og sammen med SAS rejste Claus Bremer ude i verden for at finde
inspiration til den rigtige losning,

Pa baggrund af Peter Mathiesens operationsanalyse, — en fremskrivning af flytrafik og areal-
behov i Kastrup frem til ar 2000 baseret pa en 4% vakst a BNP — tegnede man sig frem til
mulige terminallgsninger.

Men byggeloven og lokalplanen stod lidt i vejen. En byggezone pa 70 meter — dybden af den
cksisterende afgangshal mellem land- og luftsiden — medforte at anlegget udelukkende kunne
udvides i lengderetningen, med betydelige gangafstande til folge.

For at give plads til den nye finger A kravede udbygningen desuden en mindre drejning af
banen 12-30 og flytning af hydrantanlegget.

For man naede frem til det sikaldte Hovedforslag matte alle sten vendes og dertil brugte
Claus Bremer sin backing group, tre djevlens advokater som hver fredag efter fyraften



troppede op pa tegnestuen og sa kritisk pa hvad Claus og hans folk havde fundet pa i ugens
lob. Gruppen bestod af journalisten Lasse Jensen, civilingenior Emil Dalhoff og arkitekt
Henning Larsen.

Efter et intenst arbejdsforlob og aflevering af 189 eksemplarer af P-2000 til Folketinget blev
projektet vedtaget den 16. juni 1980, Loven om udbygningen af Kobenhavn Lufthavn i Kastrup.
Derved var Saltholmprojektet skrinlagt.

Som noget hidtil uset stadfastede loven ikke alene storrelsen og tempoet for statens investe-
ringer i udbygningen men ogsa for SASs'.

Den forste decideret byggeopgave for Claus Bremers Tegnestue 1 Kastrup blev den nye
ventesal pa Ostbalkonen, SAS Business Class Lounge.

Ostbalkonen blev ogsa kaldt tilskuerbalkonen, for her, fra taget pé finger B, ude i det frie, fik
man tidligere lov at vinke farvel til sine kare der var pa vej op 1 flymaskinen.

Nummer to og sterre opgave blev passagerterminalen mellem finger B og C, — i dag
Terminal 3 men dengang benavnt Busterminal fordi den i parterren husede de store lufthavns-
busser der befordrede passagererne til og fra fjernstandpladserne, en form for mobile lounges.
VLT var med pa udformning af facaden — den “fzllesopgave” som Mogens Boertmann
referer til i sin artikel pa tidsskriftet Arkitekten 1/85” — og pa side 10 viser Helge Skjoldager
stolt mit tveersnit 1:50 fem

Den tredje opgave blev ombygningen af finger B til ogsd at kunne klare storre flymaskiner pa
vestsiden — et puslespil som ligeledes skulle kombinere handlingen af mindre flytyper.

Ved Claus Bremers dod i juli 1983 blev det desvarre ikke muligt at fore tegnestuen videre
som en helhed. Takket vare denne uheldige splittelse blev igangvarende projekter i Kastrup
efterhanden overtaget af andre tegnestuer, herunder VLT, Harald Grut, Skaarup & Jespersen
og Knud Holcher.

Jorge Braga
August 2012

' Da Direktor Boserup i 1993 annoncerede et 7,5 mia. budget for de naste 10 drs udbygning
af Kobenhavns Lufthavne A/S fremfremforte han blot en vingeskudt P-2000 — ingen
finger D, ingen drejning af bane 12-30 for at tillade en fuldtudbygget finger A, intet minitog
til at forbinde terminalerne i lengderetningen og lempe gangafstanden for transitpassagererne.
I dag er lufthavnen igen et lige sa rodet parfumeri, som det man ryddede op i for 30 ar siden.

> T anledning af min mindeudstilling om Claus Bremer pa Chatlottenborg udgav tidskriften
Arkitekten (1/85) tre artikler om ham, den ene af undertegnet, den anden af Erik Christian
Sorensen og den tredje af Mogens Boertmann.
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16. juni 1980.

847

Nr. 271.

Lov om udbygning af Kebenhavns lufthavn, Kastrup

VI MARGRETHE DEN ANDEN, af Guds Nide Danmarks Dronning, ger vitterligt:
Folketinget har vedtaget og Vi ved Vort samtykke stadfmstet falgende lov:

§1.Lovnr.415af 13, juni 1973 om anleg af
lufthavn p4 Saltholm oph®ves.

§ 2. Med henblik p4 at sikre den fortsatte
afvikling af lufitrafikken til og fra Koeben-
havns lufthavn, Kastrup, gennemfores en’
udbygning afl lufthavnen. Udbygningen skal
foretages inden for lufthavnens nuverende
greznser, hortset fra en mindre arealinddra-
gelse til vejanleg umiddelbart nord for luft-
havnen samt en mindre opfyldning af seter-
ritoriet ved lufthavnens nordestlige hjorne.

§ 3. Udbygningsforanstaltningerne skal
gennemfores med placeringer pad lufthavnsa-
realet i overensstemmelse med de pd kortbi-
laget til denne lov angivne arealreservatio-
ner. Udbygningen skal ske efter folgende
retningslinjer:

a) Placeringen af lufthavnens tverbane (12-
30) ®ndres ved en forskydning af denne
ca. 500 m mod kystlinjen samtidig med, at
der foretages en drejning af banen 6-7°
mod vest.

| det som nordafsnit betegnede omride
foretages udbygning af terminalbygninger-
ne med tilherende fingersystemer og
standpladsomridder for ekspedition al pas-
sagerer | udenrigstrafik. Til afloesning af
den nuverende indenrigsterminal opfores
i nordafsnittets vestlige del endvidere en
ny terminalbygning med tilherende stand-
pladsomride til ekspedition al passagerer
i indenrigstrafik. | nordafsnitiets ostlige
del udbygges hangar- og varkstedsomra-
det, og der ectableres et brazndstofforsy-
ningsanlaeg.

b)

c) | det som esiafsnir betegnede omride op-
fores en luftgodsstation, et Myvekokken og
en brandstation samt vaerksteder til sup-
plement af verksteder i nordafsnittet. P4
omridet etableres endvidere Mystandplad-
ser.
| det som svdafsnir betegnede omride op-
fores _hangarer og vaerksteder samt admi-
nistrationsbygninger for luftfarisselskaber.
e) | det som vestafsnit betegnede omride
udbygges anlzg og bygninger for sikrings-
tjenester og for lufthavnens verksteds- og
vedligeholdelsesfunktioner samt om for-
nodent bygninger for luftfartsmyndighe-
dernes administration. 1 omridet opfores
endvidere et Myvekokken.

d

e

§ 4. Inden for serligt stojbelastede omra-
der kan der ydes statstilskud til stojisolering
al ejendomme, der lovligt anvendes til hel-
Arsheboelse.

Srk. 2. Miljoministeren fastlegger grenser-
ne for de omrider, inden for hvilke der kan
vdes tilskud. Miljeministeren kan endvidere
fastsztte n@rmere regler om tilskudsordnin-
gen, herunder regler for beregning af tilskud-
dets storrelse samt tidspunkterne for ordnin-
gens ikraftireden.

Stk. 3. Tilskud efter stk. | er ikke ind-
komstskattepligtigt for tilskudsmodiageren.
Udgifter, som er betalt ved tilskud efter stk.
I, kan ikke fradrages ved indkomstopgorel-
sen. Udgifter til foranstalininger, der er be-
talt ved tilskud, medregnes ikke ved opgerel-
sen al grundlaget for skattemassige afskriv-
ninger og medregnes ikke til anskaffelses-
summen ved opgorelse afl den skattepligtige
fortjeneste ved afstdelse afl ejendommen. Den
del af udgifierne til isolering. der er betalt
ved tilskud, medregnes ikke ved beregning afl
lejeforhejelse i udlejningsejendomme.

Givet pd Christiansborg slot, den 16. juni 1980

Under Vor Kongelige Hind og Segl

1 Dronningens navn:

INGRID

Dronning af Danmark
Rigsforstander

/1. RisGAARD KNUDSEN
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COPEMHAGEN ALEMHET FINGER B = WEET

Thia preject concerned the spgrading of
the eristing central pler’s weat side,
Bulle im 1938,

The Easatside of this ples hed lately
tean provided with lesages ard Icading
tridges to handle Airtas 30 aircrafea.

Thi Wostside gates were srill comsisting
of simple apron atairs [ros the cemtral

rarridor.

fur propodal te SAS wme than to estaklish
i ewvtinuoos ounge (250 x 12 mecer) with
peven gakes, = stéal construction permi=
ping the elevation of the sxlsting stri—
crure to n proper level, allowing both
handling circulation bolow, asd losding
bridges connecbisg Lo olrcralts rongieg
fras DOS-41 to Boimg 747,

Clienc: 545

COFENHAGEN ALHPFOET IMISTERMLHAL:

Thism project was worked ot in 1981 in
order to establish n pew CErElLREl area
hetwesn pier D and © {190,000 age} for
orrival and departure posssagers o EpTON
buspes, to and [res rescbe sionds.

The 100 pax aprosbusses are packed bilss
1¥ge level, bening the arrivals clossst
to the tagage claism and custems.

Thi contisucus lousge, af Cressithall
level im = stewl comstruction of bollow
cilindrical columns providing airesondi-
tion, &nd 3z open spece of 12 x 18 spans
6.5 m holgh, all along the soviog side-
walking of the cross pler connectisg pler
B aml C,

Rix gatas were speracionsl in eha [irst
phase by 1984, Second phase is on bender

Cliests %A and ELY {Aleport authirity)

il b #I
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Nye parkeringspladser til wide body fly skal
vere ferdige juli 1983. Det vil medfere, at
passagererne skal k@re med bus til flyene
fra en busterminal med plads til 700. Ogsa
bagagesorteringen skal forbedres og fra et
nyt ramp-tarn bliver det muligt at indfere
en smidigere arbejdsgang.

JUMBOFLY
FARBUSLINJE

Samtidig med bestrazbelserne
for at gare SAS til verdens
bedste og mest precise luft-
fartsselskab sker der en mas-
se bestrebelser for at tilsikre,
at Kastrup som SAS' trafik-
knudepunkt kan made frem-
tidens krav med et h@jt servi-
ceniveau.

Bagagesorteringskapacite-
ten er en af flaskehalsene un-
der spidsbelastningerne. For
at forbedre denne vigtige
funktion vil der ske en ud-
byvgning mellem standplads 1
pa finger A og bygning 16
ved finger B. Den udvidede
bagagesortering paregnes
ferdig for sommertrafikken
19583, og arbejdet forventes
at koste ca 14,4 mio DKR,

Denne udvidede bagage-
sortering skal raezkke til, indtil
udbygningen af den nuver-
ende udenrigsgird mod vest,
hvor en ny finger A skal
opferes, kan gennemfures.

En anden af flaskehalsene

2 [INSIDE SAS SEFTEMBER 1952

er antallet af standpladser -
specielt til store fly som B-
T47.

Her vil der blive etableret
3 nye standpladser til wide-
body fly syd for finger C.

Disse 3 standpladser bliver
“remote stands” ogsa  be-
nevnt fjernstandpladser, for-
di de skal busbetjenes sile-
des, at passagererne kores
fra og til flyene i serlige plat-
formsbusser, som vil blive in-
dkebt af KLV. Disse busser
kan tage ca 120 passagerer.

Yderligere vil de 4 stand-
pladser nr 33-35-37-39 pd
finger C's gstside blive ®nd-
ret til 3 widebody-standplad-
ser, fordi behovet for store
standpladser er stigende. Ga-
telounges ved disse stand-
pladser vil blive pa ca 400 m~
hver. Ibrugtagning forventes
sidst i 1984,

I fragtflyomradet vil stand-
pladserne blive ®ndret sile-

des, at der vil kunne placeres
2 B-747 eller 3 mindre passa-
gerfly, som si busbetjenes.
Disse @®ndringer piregnes
klar allerede sidst i 1982.

Som det fremgér af oven-
stiende, vil vi i lpbet af ca 1
dr skulle betjene en hel del
fly pa fiernstandpladser, dvs
ved buskersel af passage-
rerne.

Detie indebzrer, at der vil
blive opfart en busstation i
omradet mellem finger C-ro-
den og ankomstbygningen.
Sidstnzvnte skal senere udvi-
des mod gst.

Busstationen vil i stuceta-
gen indeholde perroner for
platformsbusserne  arrange-
ret saledes, at passagererne
ved ankomst keres helt hen
til ankomstbygningen, hvor-
efter bussen kerer til en af-
gANgsperron.

niveau med
mellem

Pi 1. sal i
tveerfingeren

Helge Skjoldager med tegninger-
ne il den nyve busterminal

ankomstbygningen og fing-
erkrod C bygges et loungea-
real, som skal have samme
serviceniveau som transithal-
len og reelt vare en aflast-
ning af denne. Fra dette
loungeareal gir de afrejsen-
de passagerer til busserne i
stueetagen og kores direkte
til fly pa fjernstandplad-
serne.

Denne busstation og tran-
sithalsaflastning, der skal sik-
re et hejt serviceniveau ogsa
for fly pa fjernstandpladser,
paregnes ferdig i 2. halvdel
af 1984, Prisen er beregent til
knap 38 mio DKR.

De i udbygningsloven om-
talte langsigtige udvindelser
indebzrer en terminal 2 pla-
ceret @st for finger C og en
ny finger A wvest for den
nuvierende.

Det er af ministeren for of-
fentlige  arbejder  palagt
AUK at tilsikre, at lufthavns-
udvidelserne sker i takt med
trafiktilvacksten. Dette inde-
berer, at det ikke er givne
arstal, man legger sig fast pa,
men derimod trafikmangder
som antal passagerer og flyo-
perationer pr ar med hensyn-
tagen til spidsbelastninger.

Disse krav viser ogsa ned-
vendigheden af at have prog-
nosegrundlaget i orden og
dermed folge den gkonomis-
ke udvikling og f eks xndret
prispolitik  inden for luft-
farten.

Soren Bertelsen




3d¥1l3°Z 90 'L NOILYLISSNE IASTIAINONSONIHIALHOS IOV OTE
Y3ILNID I21AM3S SYS

J57301A0N YHYHONY2S NI=HJ3HI ASIAYNIONYXS




5 --.ﬁiﬂ.ﬂnﬂ#ﬂ!ﬂﬁi!ur:!.
ZAR Yk el ML b
BRI S =
IF
.I...L.E.llml_l_lnl_!!lm.

BT







AEROGARE 2 - LISSABONS LUFTHAVN, ANA-EP

Aerogare 2 hed projektet for den nye passagerterminal til Lissabons lufthavn i
80’erne.

11979 udskrev ANA-EP — Statens Lufthavnsvasen i1 Portugal — en konkur-
rence blandt landets forende tegnestuer om udformning af en ny passager-
terminal til Portela lufthavn i Lissabon med samme beliggenhed som den
eksisterende terminal. De skulle dog alliere sig med udenlandske eksperter
pa omradet.

GPA var et af de indbudte firmaer. Ejeren, arkitekt Mauricio Vasconcelos,
var bekendt med min tilknytning til en dansk tegnestue der befattede sig med
lufthavnen i Kastrup og jeg blev kontaktet. Derefter fulgte en heftig mode-
rakke m.h.p. at etablere en dansk radgivningsgruppe som samlet skulle bista
GPA med lufthavnens layout, samt sterkstroms- og svagstromsprojektet.
For at stille op med de stzerkeste referencer og ikke mindst for at gengzlde
Mogens Boertmanns abning i Kastrup medtog vi - Claus Bremers Tegnesue -
formelt Vilhelm Lauritzens Tegnestue som radgiver - VLT havde 1 ovrigt lige
tegnet den nye terminalbygning til Reykjavik. Desuden Cowiconsult (bagage-
sortering/teleskopbroer) som havde varet med pa Saltholmsprojektet og
Ramboel & Hannemann (intercom).

Aftalen om fordeling af ansvar, udgifter og fremtidig arkitekthonorarer mel-
lem GPA og Claus Bremers Tegnestue var en hird ned at knakke. Losningen
blev, at det matte vi blive enige om ¢ffer vi blev bekendt med resultatet af
konkurrencen. Indtil videre svarede vi hver sit.

Claus Bremers Tegnestue var pa det tidspunkt spendt hardt for med udarbej-
delse af P-2000, langtidsplanen for Kastrup, sa til at begynde med var jeg alene
om konkurrenceprojektet (hvis program var udarbejdet af British Airports), en
opgave af en omfang som kun min unge alder kan have gjort mig blind for.

Vi vandt konkurrencen og praemien blev selve projektet, hvilket ogsd indebar
udarbejdelse af et nyt program. Ved vores besvarelse havde vi dog fraradet
placering af den nye terminal precis samme sted som den eksisterende. Sa
nu kunne vi 1 programfasen legge alle kort pa bordet, hvor vi endte med 6
hovedprincipper for den nye terminal placeret i trekanten syd for krydsning
af de to landingsbaner. Desvarre lykkedes det ikke os at overbevise bygher-
ren om vores yndlings lesning, den runde terminal som ikke blot sikrede
den korteste afstand mellem en parkeret bil i keelderen og et flysaede men ogsa



den bedste udnyttelse af rullebanerne og apron hele vejen rundt om termina-
len mellem de to landingsbaner. En lukket form som ikke bed pa udvidelses-
muligheder men var lige som skraeddersyet til en lufthavn hvis kapacitet og
dage ogsa var talt. Terminalen skulle dog forbindes med det offentlige vejnet
gennem en tunnel, og skent vi kun skrev 1980 blev ordet terror nevnt og
forslaget faldt med et brag.

Den valgte losning, en hovedbygning med tre fingre og bilparkering i det frie
syd for tilkerselsramperne, havde et etageareal pa 25.000 m2 (excl. fingrene).
Den samlede byggeareal var pd ca. 140.000 m2.

Projektet er nok det sidste af sin art der helt igennem er tegnet i handen, med
Rotring, Graphus og Letraset.

Ved afslutning af detailprojektet i oktober 1982 blev fem tusinde tryk afle-
veret til bygherren pr. lastbil.

Ingeniorernes var blevet tegnet ind pa reprolarer af vores hovedtegninger.

Terminalen er aldrig blevet bygget.

Politiske tovtrakkerier omkring udflytning af hele lufthavnen til militeerbasen
1 Ota eller til Tejos sydlige brede kaedet sammen med etablering af et TGV
herfra til Madrid er forelobigt endt blindt og den daverende terminal i Portela
benyttes fortsat, udvidet til bristepunktet inden for dens egne rammer.

Projektets omfang og tilblivelse blev dog en uforglemmelig oplevelse for
dem, der deltog i processen pa nzrmeste hold, ikke mindste for mig sely,
Bjarne Korsgard, Francisco Pires og Phillippe Arzrouni — takket vere Claus,
uden hvem vi aldrig var kommet sa vidt.

Jorge Braga
August 2012
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Carmen var en tyskfedt arkitekt pa vores hold 1 Lissabon.
Hun havde en humoristisk streg.

Den overste tegning forestiller gruppen af de ansvarlige for beskrivelsen 1
skitseprojektfasen efter endt arbejde pa de lyse timer.

[Fra hojre: Veloso, undertegnede, Lafuentes og Mauricio de Vasconcelos. Under-
bordet: den evige dovenlars Jodo Ruela Ramos.]

Den nederste tegning forestiller min arrestation pa abengade efter en god middag
hvor vi fejrede aflevering af hovedprojektet i oktober 1982. Efter en kontrovers
med ordensmagten angiende parkering af vores bil trak politibetjenten
sin pistol og beordrede mig af sted til arresten. Det nxgtede jeg fordi det
vitterligt var rodt.Carmen forevigede situationen ved at tillegge mig replikken
’Jeg venter pa gront” — et ordspil pa jeg holder mig til vinho verde med Porto-accent.
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THE GENERAL LAY-OUT OF
BANGEOK IHNTERHATIONAL
AIRPORT 15 BASED UPON
THE LIMEAR-CITY CONCEPT
WITH

RAILWAY
HOTOR-ROAD
TERMIMAL= AND
WORKSHOF AREA,
AHD RUNWAYS,

PLACED PARALLEL TO EACH

OTHER, WITH EXTENSION
POSSIBILITIES TOWARDES
NORTH AND SOUTH.

THE DEPTH OF THE TERHI-
HAL= AND WORKSHOP AREAM
IE 95 m, LIMITING THE
POSSIBILITY OF ONE=STO=
REY EXTENSION - WHICH
HAS CAUSED THE MHECESSI-
TY OF PLACING PART OF
THE WORKSHOPS AND STORES
OH FIRST AND SECOND FLOOR

THE HANGARS AND ENGINE
SHOP ARE CARRIED OUT IN
A STEEL CONSTRUCTION AND
THE THREE-STOREY WORKSHOP
BUILDING IS IN CONCRETE,
WITH A COLUMN AND BEAM
CONSTRUCTION.

= KREAS:

HANGARS 10.300 m®
WORESHOPS 19,000 1!1
ENGINE SHOP 14.620 m°
OFFICES 4.120 m°
CENTRAL POWER

STATION 1.460 m?
TOTAL 49.500 m*

A FOURTH STOREY CAN BE
ADDED AS AN EXTENSION
POSSIBILITY COVERING
7.200 m?, -
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Om Claus Bremer

lanledning af udstilling om arkitekt Claus Bremer, Kunstakademiets Bibliotek fra 17. januar 1985
Af Erik Christian Serensen, Jorge Braga og Mogens Boertmann

Da vi madtes i Stockholm, var vi allerede
venner. Det var i 1943 sent pa aret. Vi
havde vieret sammen, omend kun en gang,
et par maneder fgr i Nordsjzlland. Begi-
venheder pd den tid kunne tvinge selv
ganske unge til hurtige beslutninger. Vi
havde méske et beredskab af demmekraft.
Det blev i alle fald et venskab, som aldrig
behgvede nogen reservation. Stockholmti-
den bragte mange kommende arkitekter,
billed- og filmmagere, svenske og danske
studenter sammen. Pa tegnestuer, lerean-
stalter. Vi talte, medtes pa café, tog ture.

Claus var for flere et bindeled til nye
bekendtskaber, som ellers aldrig var blevet
gjort. Som det blev s& typisk for ham hele
livet. Claus havde ogsa en utrolig dynamik
i sine forhébninger til hvad der skulle ud-
rettes efter krigen.

Man siger om nogle, at de er gode til at
Iytte. Claus var god til at sperge. Ud fra
sine visioner, og i svarene fik han leftet
andre med. Der var heri ingen forskel pa
om det var mand eller kvinde, han talte
med. Claus tog en slags forskud pa kvinde-
frigerelsen. Hvad talte vi om? Film. Claus
kunne vre blevet en glimrende helt. Det
var imidlertid det, der udtznkes bag kame-
raet, der var hans emne. Billeder kan
fortzlle om det, vi synes var godt, kunne
befordre beveggrunde,

Vi talte ogsd om at vi skulle tage til
MNordvestkina. Der var vist topografiske og
andre forudsztninger for at bygge krafi-
vaerker og oprette en stor landbrugsindu-
stri. Vi talte ikke kinesisk, men det gjorde
ikke noget. Dem, vi mere nzrliggende
kunne komme til at arbejde for, forstod os
jo heller ikke. Der blev ogsd diskuteret
samarbejdsformer. At Claus Bremer blev
initiativtageren til pa et senere tidspunkt at
skabe en baggrund for danske arkitekter i
fremmede lande, kunne vi vide allerede
dengang.

Dette sidste bragie os professionelt sam-
men i 1960'erne. En begejstring var ikke
slidt op. Nér vi nu ser, hvad dansk ridgiv-
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ning til udlandet betyder, er det ikke at
overdrive at sige, at Claus sa rigtigt. Hans
partnere var bare lidi sléve i optrkket. Og
opbakning fra offentlige organer blev givet
med almindelig dansk fantasi/vidsyn. Men
Claus’ altruisme var ganske veludviklet, og
han var utrolig flink til at lade folk kere pa
gratis billet.

Han gav ofte udiryk for gerne at ville
veere entreprengr. Det var et lidt dndssvagt
sted skillelinien mellem rddgiver og udfe-
rende var trukket. For slet ikke at tale om
fordelingen mellem ingenigr- og arkiteki-
arbejde. Det var nu ogsa, sa vidt jeg kan se,
nogle vaerre rgvere Claus af og til kom ud at
kere med.

Vi talte heller ikke nu, sa lidt som da vi
var unge, om huse. Arkitekter, der taler
om huse, er ikke til at holde ud. Derimod
er det interessant at prove at finde ud af,
hvad der skal bygges til. Claus syntes det
var det eneste der er vigtigt. Denne klare
fornemmelse af, at et hus kan vere en fine-
re eller mindre fin krglle pa civilisationen,
var et resultat af hans holdning til det pro-
fessionelle feinschmeckeri. Det var uve-
sentligt i forhold til hvad han ferst ville
tenke pa og tale om: at det vi bygger skal
gore det muligt — i det hele taget — at leve
civiliseret. Det preger ogsa Claus Bremers
projekter, at de kan vere overraskende i
plan, indtil man erfarer hvordan »arbejds-
gangen« er. Hans konstruktioner er ofte
uhyre enkle. En dyd hvor arkitekien gn-
sker at treede tilbage i respekt for hvad der
dermed kan frigpres. E.C.S.

Atarbejde for Claus var i sig selv en livsstil.
Atarbejde med ham var noget der krzvede
mod, dbenhed, gode nerver og medleven i
hans foragt for al det sludder, der ofte
stoppede os.

Alle sten skulle vendes. Familie og fritid
- bide hans og vores — var hverken fredede
eller fremmede starrelser.

At arbejde mod Claus har kun varet en
hables utopi for de ferreste. Ubetinget
loyalitet og et minimum af entusiasme var
det vigtigste.

Alting var muligt, nidr han selv kunne

Hotel Darferba, Tunesien. Skitseprojekiet bley
udfert | 1964 af APP (ved Claus Bremer, Ole
Helweg og Henning Larsen). Opfort 1974 efter
Claus Bremers projeke 1970, (vist i Arkicektur 3/
1975}, Sitwationsplan 1:6000, Nederst hotellets
centrale plads.
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bestemme farten. Claus gav altid alt hvad . . P

R e e L - AL
han havde i sig — bade af visioner og - £ = P . -
optimisme (der rakte lzngere end de fle- "Jw R @ & - = VW v £
stes) men sandelig ogsd al den grovfil og | s i ! -
frakhed han ikke kunne dy sig for slippe R/ A
ud. Claus var et abent menneske.

Som arkitekt var Claus ikke bare sig selv
— han var ogsd de mennesker, der tegnede
for ham. Han tegnede sjeldent, men ofte
lagde han ryg til andres mere eller mindre
heldige pafund.
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Claus var tro mod sine egne visioner om
det enkle og funktionelle. Han elskede at
rydde op — i tegningsmangden, i entrepri-
seformen — i den formidling et projekt
egentlig burde vare.

Og han ryddede op hos sig selv. lkke for
mange »men« eller »pi den anden side«.

Enkelt og smukt skulle det vare. Reelt,
men ikke nedvendigvis uforgengeligt.
Hans bygninger skulle gerne bibringe én
oplevelsen af selviglge og skenhed uden at
man hele tiden blev mindet om hvor meget
(eller lidt!) vi havde tznkt. Claus var ikke
belzrende. Han begyndte tit med slutnin-
gen, uden selv at vide pracis hvordan det
skulle gares. Men vi mitte ikke spilde tid
med at kempe mod vejrmeller. At cykle
rundt i problemer var ikke hans stil.

Plan og snit — det skulle vere i orden.
Facaderne mitte andre gerne tage sig af -
hvis ikke de var for tibelige. Der var nogle
forbilleder — Schlegel, Patton, Ouspensky,
Bente — men der var ogsé nogle ligi lasten—
hans »kunstneriske« forzldre, det offentli-
ge og Banken,

Han havde travit — og vi havde travlt,
Altid i l@b, for at veere fem minutter foran
det verste der kunne indhente os: mismo-
det eller Toldvasenet.

Claus var ikke bitter pd dem, som ikke
kunne falge med. Han var rasende. Han
tog én i hinden, og man skulle rive sig los,
hvis ikke man ville med. Det kunne godt
skuffe ham, men skuffelsen forhindrede
ham ikke i at preve igen og igen. Det
vigtigste var, at gére hvad man Kunne.
Claus kunne ikke lzgge ansvaret fra sig.
Han forventede, at vi tog det til os. At vi
gik til opgaven, »som koen gér til grasset«.

20

Han fik ikke noget forzret — bortset fra
den tillid og kerlighed han fik frem hos de
fleste,

Claus havde ogsd brug for al den stette
han kunne fi — og lagde aldrig skjult pd det.
Han var stor nok til at vise sine svagheder,
og vi er alle blevet sterkere af det. Man
kunne fristes til at sige, at enhver smart
arbejdsgiver ville gare det samme.

Men der var ikke noget smart ved Claus.
Der var noget modigt og poetisk, som
rabte pi andres mod og poesi. 4.8,

Der er nu glet over et ar siden Claus
Bremer dede.

De sidste drs mods®ztninger som opstod
omkring en felles opgave toner bort, og
tilbage stir savnet af et venskab som be-
gyndte i de unge ar, i en kreds af vordende
arkitekter fulde af livsmod. — De er nu
nesten alle dade — Sgren Falkentorp, Naur
Klint, Morten Klint, Simon Henningsen,
Finn Westerby.

Krefterne var store og livsmodet gav sig
udslag i festlige samver, ofte i stor livsud-
foldelse — méske ogsa som kontrast til tiden
lige op til den 2. verdenskrig.

Claus elskede de spontane diskussioner,
og var en mester i at udvikle spralske ideer
i kampens hede, i venners kreds.

Claus var uimodstaelig i de lyse timer.
Men det var ikke bare i de lyse timer at
Claus var givende. Han var inspirator i
mange sammenhang, levende optaget af
livet, mennesker og samfundet omkring
sig. Han engagerede sig og han var altid
parat til at trazde til hvad enten det sa gjaldt

de nzrmeste venner, Josefine Baker eller
Christiania — han var aldeles uimponeret,
hvor han end befandt sig.

Hans optimisme gik ofte ud over realite-
ternes barekraft, og det har til tider givet
ham mange problemer — men de krafter
der var i Claus’ optimisme og spontaneitet
var livgivende og vindende. Han var igang-
satter, og si var han stor i slaget. Han var
blandt de ferste herhjemme, der troede pi
mulighederne for danske arkitekters virke
ude i den store verden.

11962 fik han samlet en gruppe af danske
arkitekter af vidt forskellig temperament,
som i fellesskab skulle tilbyde arkitekt-
indsats til landene i den n®re orient. Der
var stil over det. - Stiftende mode pé
Louisiana med valg af en prasident for
foretagendet og ansettelse af en sekretari-
atsleder og udsendelse af en PR-bog med
forord af den davarende kulturminister
Julius Bomholt. Derefter blev der udsendt
delegationer til landene i Nordafrika om-
kring Middelhavet.

Ingen tenkte rigtigt pa de barske realite-
ter—og alle i gruppen blev smittet af Claus’
tro pé, at kvaliteterne i vores gruppe var si
dbenlyse, at vi uden stérre kamp kunne fa
store opgaver. Et fantastisk initiativ af
Claus pé et tidspunkt hvor kun {4 herhjem-
me dremte om muligheder udenfor den
hjemlige andedam.

Allerede den ferste rejse gav resultater -
et hotel pd gen Djerba i Tunesien — men
derefter klingede det ud, og det kneb efter-
hinden med at tro pa letheden i at skaffe
opgaver, og det kneb med enigheden, og
gruppen matte senere opléses. — Men
Claus fik gennemfert hotelbyggeriet, et



hotel med ca. 2.500 varelser udformet som
en lav t®t nordafrikansk by, et meget
smukt og spendende bygverk.

Den optimisme som altid bar Claus frem
og som priegede dette byggeri, gav ham
ofte store gkonomiske problemer — det var
ikke sa let at erobre verden som han troe-
de. Han lod sig dog ikke skremme og gik
med utroligt kampmod igang i Tanzania,
Madagascar, Tunesien, Nigeria, Portugal
og til sidst Bangkok — men nasten hver
gang, selv om ideerne var gode og gav
resultater i opgaver, s var disse ved at
knzkke ham gkonomisk.

Det var utroligt at han kunne bevare sin
optimisme og entusiasme. Han var nok
tilbajelig til at springe ud uden na@gtern og
koldsindig beregning — men sa havde han
ikke vmret det modige, inspirerende og
livgivende menneske som han var.

Vi var af natur nok modsztninger — jeg
folte mig tiltrukket af hans spontaneitet,
livsmod, hans lyst til at se bort fra snerende
problemer — alt kunne vare muligt. Vi
havde gennem érene adskillige tillab til at
forspge et samarbejde — da det sa, pa en
akavet made, blev en realitet, var forud-
setningerne for brogede, til at det blev et
lykkeligt samarbejde.

Vi var begge indstillet pa at arbejde os
ud af de knuder der var opstaet mellem os -
men vi ndede ikke at fi knuderne lgst op.

Karakteristisk for Claus — fjorten dage
far han skulle rejse til Tanzania, som blev
hans sidste rejse, spiste vi en frokost sam-
men. Her kom han med en idé, om at vi
sidst pa dret skulle arrangere en tur sam-
men til USA, hvor vi som arkitekter med
den szrlige viden, vi havde fra vores felles
opgave, skulle sgge nye opgaver. Det mat-
te da veere ligetil, mente han, at opsege
indflydelsesrige personer og overbevise
dem om vores fortreffeligheder. Jeg tror
gerne at Claus med sin charme og sit dbne
sind kunne have abnet dere i USA.

Claus var ikke den. der lukkede sig inde
og tegnede sig igennem problemerne, nir
hovedtrzzkkene til en opgave skulle lases.
Hans beredskab var ordet og samspillet
mellem mennesker, hvor hans spontanei-
tet og idérigdom blev pravet af i dialogen,
for derefter at blive konkretiseret i tegnin-
ger af andre. Det kunne af nogle opfattes
som at leve livet farligt - hvad det i nogle
situationer nok har veret. Finurlig arkitek-
turfilosofi var ham fremmed — han var lidt
allergisk overfor ordet kunst — betinget af
sin opvaekst mellem to forzldre der begge
var kunstnere. Men hans sind var kunstne-
risk og kreativt, og han var altid parat til at
delagtiggere og inspirere andre med sine
ideer. M.B.

Pi modsidende side: Bungalow
hotelveerelser | Hotel Darjerba,
Tunesien.

Aerogare 2, Lissabon. Portela
lufthavn, Ny terminalbygning,
140.000 kvm. 1. premie § ind-
budt konkurrence 1979 i samar-
bejde med GFPA, Lissaban. Pro-
gram, skitseprofekt, hovedpro-
jekt og detailprojeks, 1980-82.

Gruppen af danske arkitekter, som
Claus Bremer samlede, kaldies
APP, Architectural Planning Part-
nership, og bestod af 11 arkitekifir-
maer, der | fellesskab sogte opga-
ver | udlander. De 11 var: Claus
Bremer, Jorgen Bo & Vilhelm
Waohlert, Knud Friis & Elmer Molt-
ke, Halldor Gunnlggsson & Jorn
Nielsen, Ole Helweg, Henning Lar-
sen, Vilhelm Lauritizen, Mogens
Boertmann, Jergen Heegdrd, Hel-
ge Hope, Erik Mealler, Paul Nie-
poort, Frits Schilegel, Erik Chr. Sg-
rensen,







Bremer, Claus, 1919-1983,
arkitckt.

+22.12.1919 | Hillerad, $7.7.1983
i Dar-Fs-Salaam, Tanzania, bege.
pit Tibirke Kgrd, Foreldre: Male-
ren Asger Emerson B og maleren
Gudrun Tschemning. Samliv fra
1943 o —24.12.1947 i Kbh. med
ark. Anne Marie Rubin, =19, 10,
1919 pd Fr.berg, £1.12.1993, dai-
ter af professor Edgar John R, og
Hedvig Elisabeth Marie Thiesen,
Separerct 19654, Samliv fra 1964
med psykolerapeut Bente Dessau,
I. skensved, =18.2, 19301 Grasten,
datter af slagteridir. Holger Niel-
sen 5. of Hlen Nordemann Jen-
=T,

Uddermomedve: Tomrersy, og byg-
ningskonstr. fra Tekn., Sk., Kbh.
1938:; Kunstakad. Kbh., arki-

lekisk. 1945, afg. 1949, Ansatiel-.

ger; Hos Vilh, Lauriteen 1941-42;
hos Backstrim & Relnlus | Sth,
194 3-45: hos Steen Eiler Basmus-
sen 1945-46; hos Guonar
Biillmann-Petersen 1946; has Frils
Schlegel i forb, med opl. al Tivo-
lis Koncertsal 1955-56.

Rejser oy wdlandsophold; Eng-
land, Skotland. Frankrig, Schweiz,
Ialien. Andorma, Spanicn og Nor-
ge i 194 0rne og 1950erne: Tunesi-
en, sydl, Sahara, Madagascar,
Saudi-Arabien | 1960erne; Tanza-
nia | 1960erne og 1970eme; stu-
dier af lulthavne i USA, Portugal
of Thalland s.m. 3AS 19749,
Tegnestoee: Bpen tegnestue i Kbh.
1956-83; siden 1970eme ogsa |
Dar-Es-Salaam,

Stillinger og hverv: Initiativiager
tl oprettelse af APP Arch. Plan-
ning Partnership, en gruppe af da.
legnestuer, der | Felbesskab sog-
te arb. | udlandel: medstilter af
Scand. Planning & Development
Assoc. (SPDA) ASS 1970
Udstillinger; Charl. Focie 1974
Kunstakad, Ribl, Kbh, 1985 {re-
trosp.. arr. af |. Briaga og M. Boeri-
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Vierker: Fericbyen Redhus Klik
1%L, for Da. Folkelerie (1961 ); rd-
huse i Harlose og Vejby-Tibirke
Komim. [19%2-64) enfam.husbe-
bve. Langs Hegnet, Hjortekoer

[ 1963-65); sanatorium | Hillerod
{ 1964-67); Hotel Darjerba, Djerba,
Tunesien { 1969-74); TV-slation |
Rivadh, Saudi Arabien (19649
Rundiorbi Stadion | Neeram (1970,
sm. Ole Helweg); Mount Meru
Hotel, Arusha, Tansania (1970
75) hangar o, vierksteder or Tuo-
nis Alr, Tunesien (1974-77); New
Alrica Hotel, stage 111, Dar-Es-
Salaam, Tanzania {1975): Redhus
Klit Perieby, etape 2 [1976-78):
hangar og vierksteder for Nigeria
Alrways, Lagos Airport [ 197 7); Ve-
terinary Facully, Morogaro, Tan=
zania (1978) Aerogare 2, luf-
havnsterminal | Portela, Lissabon
[1979-82 s.m. GPA (Mauricio de
Vasconcellos) og Jorge Braga);
P-2000, langtidsplan for udbygn.
gl Kastrup Lufthavn (1979-80));
hangarer og vierksteder Tor Thal
Alrways, Don Muang lufthavnen,
Bangkok, Thailand | 1930-83);
restaur.. o cnbygn.progr, for
samilige hoteller o lodges for Tan-
zania Tourist Corp, (1980): 5A5
Business Class Lounge i den gl. til-
skuerbalkon Osi, Kastrup Luit-
havn (1981, nu eendret): buster-
minal ml. onger B og C, (1981-83,
s.am. Vilh, Lauritzens tegnest);
ombven. o ude, al inger B, Ka-
strup Lufthavn (1982-83). Endvi-
dere etabl. al OCC - Copenhagen
Cargo Consultants, systemeksport
af luftfragtterminaler, 5.m. 8AS
Cargo Center og Rambell & Han-
nemann og etabl. al AME1/AMOS
—Ajreraft Maintenance of Scand.,
systemeksp. al hangarer og vierk-
sleder, s.m. SAS og R & H. Kon-
kurrencer: 8,m. Anne Marie Rubin:
Politikens konk. om .det leven-
de Hus™ (1949, pr.); sommerhuse,
udskr. af Nal.tid. {1931, pr.); SAS-
Hotel i Oslo (1970, 2.pr.. s.m, Ole
Helweg): mode- op kursusbyzn. i
Beatenberg, Schweis (1971 ); Acro-
gare 2 lufthavnsterm., Lissabon

{19797 .pr., 5.m. GPA o Jorge
Bragal.
Claus Bremer vakte allerede med
zin forste store opgeave, lerichy-
en Radhus Klit, opmicrksombed i
vide kredse med sin radikale Jos-
ning pi problemel med indpasning
al en koncentrered Ferichusbebyg-
gelse | et folsomt naluromride.
[Yen stramme hvide kubisme | gas-
beton og fymrebricdder oplattedes
som et fremmedelement i de nord-
jyske klitter, men introducerode
opsd paden, torvet og den lukke-
de solgind | ferleomrdderne. By-
en Tungerede godl, og landskabel
er niesten uberord af de mange fe-
riegiesters tilstedeveerelse, Visio-
ner, opltimismc, engagement ogen
cvne Uil at folge ideerme tl dors,
trods personlipge alsavn, proegede
hans karriere. Gennem clablesin-
gen al Archileciural Manning
artnership fik B. efterhiinden
mange og store opgaver i udlan-
det. isier i Afrika, hvor det smuk-
ke op spiendende Holel Didecba
i Tunesien, en ren caseby for ne-
slen 2,500 gaester, mé fremha-
ves, | slutningen al 1970erne spe-
cialiserede han sig i lulthavnsbyg-
geri i den helt store skala, med Por-
tela lulthavnen | Lissabon og det
cnorme lyvedligeholdelsescenter i
Bangkok som imponerende pre-
stationer, men opsd Kastrup Lufl-
havn noed godt afl hans cksperti-
se. Med Bos pludselige ded § forbin-
delse med en bilulykke mistede
dansk arkitckiur en af de stoce vi-
sionaere skikkelser, der ogsh har
visl infernationall formal.
Litteratnr: Ark. U 1950, 35; 1951, B&;
Ark. 1961, 2730 Rodhus Klitk 1964,
3340 (=mu); 1970, 96, 363; 1971, 235
[ElXA-husel, Schweizk 1974, 282 (Idé-
o, Ll byg, vedl Vesterports 1985, 18-
21 A416-A23 (Don Muangk Ark.tur
1971, 176-80 { Rundlorbi Stadion);
1975, 110-159 {Hotel Darjerba); Bo Bed-

re 4, 1962, Gl (Redhus KLi); Byg- =

polnd. 6-7. 1985, 18C 8, 1985, 4-9
(Don Muamg): U, prakiiserende Ark.
5. 1ask, 7-10 {interv.); Havekonst 5.
196%, YWhs=-99 I:H:Hlll.i:{ Klith, 1965, 1i-
09 (koncentr.  sommerhushebygk
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”Den som overvinder sig selv er starkere end den som overvinder en hel by” —
sandheden i denne pastand kan enhver overvise sig om ved at forsoge at endre selv
sma vaner. At der ogsd er en dybere mening med ordene, en esoterisk, var en af
arsagerne til at Claus og jeg kom til at ga 1 skole sammen, aret for han dede.

Vi gik i forste klasse i den esoteriske underskole .

En unge pige forklarede Claus at vi skulle prove at udga overdrivende ord, eller
“absolutter” som “altid”, ”aldrig”, 7alle” osw.

Claus smilede og sagde ”Ah ja, dem bruger jeg altid”.

— Nu sagde du 7altid”, sagde pigen.

— Gjorde jeg? udbred Claus, og rokkede uroligt pa stolen. Si bred han ud i et
latteranfald. — Ja det gjorde jeg sgu, er det ikke vidunderligt?

— Og nu sagde du ”’sgu”, — det er ogsa en overfladig overdrivelse, — sagde pigen.
— Hvor har du ret, sagde Claus, — hvor har du ret. Og han lo sa tirene trillede ned ad
kinderne pa ham.

— Nar du bliver gjort opmarksom pa en vane, skal du ikke svare, men prove at
forholde dig stille, og teenke over hvad du far at vide, — sagde en anden elev. En
alvorlig ung mand som kunne vare Clauses barnebarn.

— Jahvor er det sandt, og hvor er det utrolig at jeg ikke kan holde kaft, sagde Claus.
Han lo ikke mere, men tarene trillede ham ned ad kinderne.

Uge efter uge kom han igen, og sad pa en hard spisestuestol, i dette negne rum, og
ovede sig sammen med os andre, i noget som vel lyder meningslost for en udenfor-
staende. Sommetider kom han lige fra flyvepladsen, en enkelt gang havde han kort
i bil fra Portugal, og undskyldte at han var fem minutter forsinket.

— Overdreven beskedenhed kan vare en form for omvendt forfengelighed, sagde
en elev til ham.

— Ahja, hvor er det sandt, — hvor er det sandt, stonnede han, og s sig forventnings-
fuldt omkring.

Men beskeden var han, og generos.

Thomas Winding, sommer 1984, til min retrospektive udstilling om Claus Bremer
pa Charlottenborg,



